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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Scharnier 

(57) Die Erfindung bctrifft cin Scharnier fur cine Fahrzcug- 
tur, umfassend eine erste (2) und eine zweite (3) Schar- 
nierhalfte, von denen je eine wahlweise an eine Tur oder 
an eine Tursaule anschlagbar ist, einen Scharnierstift (4), 
der in der einen Scharnierhalfte (2) mil Laufsitz und in der 
anderen Scharnierhalfte (3) drehsicher aufgenommen ist, 
und eine mit der Drehbewegung des Scharnierstifts kop- 
pelbare Turfeststellereinheit. Die Erfindung lost die Auf- 
gabe, ein Scharnier, das eine verschleiRarme und gleich- 
maBige, integrierte Feststellcharakteristik aufweist, da- 
durch, daG. die Turfeststellereinheit wenigstens eine in 
wenigstens einer der Scharnierhalften (2) angeordnete 
hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit (20) umfaftt, wobei 
deren Kolben durch die Drehbewegung des Scharnier- 
stifts (4) zu cincr Vcrlagcrung in dem Zylindcr (20) vcran 
T _ lafbt wird. 
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Bcschreibung 

Die Erfindung betrilTl cin Scharnicr nach dem Obcrbc- 
gritTdcs Anspruchs 1 fur cine Fahryeiigiiir, unifassend eine 
crsie und cine zweiie Scharnicrhalfic, von denen jc eine 5 
wahlweise an cine Tiir oder an eine Tursaulc anschlagbar 
isi; einen Scharnierstift, dcr in dereincn Schamierhalftc mil 
Laufsitz und in der anderen Schamierhalftc drehsichcr auf- 
genommen isi. und cine mil der Drehbewegung des Schar- 
nierstifls koppclbare Turfeststellereinheil. 10 

DE-A-44 35 720 beschreibt einen stuienlosen Kraft wa- 
gcntiirfcststcller. bei dem eine ansteuerbare hilfskraftbeauf- 
sehlagle Einrichtung zum Bctaiigen der Brcms- bzw. Fest- 
stelleinrichlung vorgesehen ist. Dies erforderi einen be- 
irachtlichen Aufwand fiir die Gesialtung ciner einigemiaBen 15 
zuverlcissig und gleichzeitig hinrcichend fcinfuhlig arbeken- 
den Vorrichtung zur Ansieuerung der die Bremseinrichtung 
bciaiigcndcn Hilfskraft in Abhangigkcit von den an dcr Tiir 
angreifenden Offnungs- bzw. SchlicRkraften sowie von ge- 
gebencn falls sonstigen BezugsgroBen fiir die Beurteilung 20 
der Bewegungssituation der Tiir. Diese bekannte Bauan ei- 
nes srufenlosen Kraft wagentiirfcstsie Hers erfordert neben 
einer motorischen Einrichlung zur Erzeugung einer zur Bc- 
latigung dcr Brcms- bzw. Festsiclleinrichiung hinreichenden 
Hilfskrafi auch noch einen beirachl lichen elektrischen und 25 
elektronischen Installationsaufwand. Die vorgenannte, be- 
kannte Bauart eines st u fen lose n Kraft wage ntiirfestste lie rs 
isi daher aufwendig in Einbau. Montage und Wartung. 

EP-A-0 326 823 beschreibt einen niechanischen Tiirfest- 
steller, der iiber Haltekorper versucht, eine Tiirhaltestange 30 
auBerhalb seiner Verlagerung gegen unbeabsichtigtes Ver- 
schwenken zu halten. Dieser Tiirfeststeller erforderi eine 
aufwendige Konsiruktion aus vielen Teilen, und weist dar- 
iiber hinaus den Nachteil auf, daB eine Tiirhaltestange in den 
Innenbereich der Tiir hinein verlagert werden muB, wobei 35 
die Turhaltestange verschmutzungsanfallig ist und es insbe- 
sondere erforderi, daB der Tiirfeststeller erst nach dem 
Lackieren des Kraftfahrzeugs bzw. der Tiir angebracht wer- 
den kann. 

DE-A-14 59 1S2 beschreibt einen Turreststeller, dcr au- 40 
Berhalb des Schamiers mil einem Ende an einem bewegli- 
chen Teil und mil dem anderen Ende an einem ortsfesten 
Teil ansehlagbar ist, wobei das eine Teil als Kolbenstange 
ausgcbildet isi, die in dem anderen Teil, das als Zylinder 
ausgebildet ist, durch Ausziehen der Kolbenstange verlager- 45 
bar ist. Der Zylinderraum beiderseits des mil Kolbenflachen 
versehenden Kolbenabschnitts ist mil einem Fluid gefullt, 
welches iiber in dem Kolben vorgesehene Kan ale von dent 
einerscits des Kolbens zu dem andercrseits des Kolben s vor- 
gesehenen Zylinderraum stronien kann, wobei die freigege- 50 
benen Strouuingsquerschnitte derart ausgcstallet sind, daB 
cine Impulskraft erforderi ieh isi, urn die Querschnitte freizu- 
geben, welche dann bci geringer Kraft often gehalten sind 
und eine Slromung zulassen. Der hydraulisch arbeitende 
Tiirfeststeller crmoglieht cs, eine Tiir in verschicdenen Oil- 55 
nungswinkeln, die be lie big einsiellbar sind, fcstzustellen 
derart, daB cine Mindesikraft aufgebraeht werden mutt, uni 
die Hahekraft der Kolben-Zvlinder-Einheii zu losen. Nach- 
teilig bei der bekannten Fesistellereinheit ist das Erfordcmis 
eines in dem Zylinder unterzubringenden Zylindervolu- 6-) 
mens, das cine Mindestdicke nach sich zieht. Femer ist dcr 
ausgezogene Teil der Kolbenstange sehr vcrschmutzungs- 
empfindlich und bereits kleinere Verunreinigungen konncn 
die Abdichiung zwischen Kolbenstange und Zylinder beein- 
iriichtigcn. Bci nachlasscndcr Dichtungswirkung bcstcht die 65 
Gefahr des Austreiens der Hvdraulikfliissigkcii, bei der sich 
oi l ma Is urn cin Ol handeli. das unansehnliche Flecken vcr- 
ursachl. SchlieBlieh isi es nicht nioglich, beslimnite bevor- 
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zugie Uasisiellungen, beispielsweisc vorgegehen aufgrund 
eines Offnungswinkcls einer Fahrzeugliir. cinzusicllcn, die 
bei einigen Vorgangcn. beispielsweisc beim Lackieren des 
Kraftfahrzeugs ohne wciiere Fjnstellarbcit crreicht werden 
sollien. Ein wciierer bedeutender Nachteil der bekannten 
Fesistellereinheit bestcht darin, daB sie als selbsiandiges Teil 
zwischen Tiir und Tiirrahmen angcordnet werden muB, das 
hciBt, sic muB zwischen den beiden Turanordnungsteilen 
anordenbar sein. was in der Regel nicht mdglich ist, so daB 
die Verankerung im Innenbereich des Tiirrahmens oder der 
Tiir vorgesehen werden muB, welche aufgrund der hier zu 
erforderi ichen Durchbrcchungcn leicht verunreinigt werden 
kann. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, ein Scharnicr nach dem 
Obcrbegri ff des Anspruchs 1 zu schaffen, das eine vcr- 
schlciBanne und gleichmaBige, intcgrierte Fesistellcharak- 
teristik aufweist. 

Dicsc Aufgabe wird bci dem cingangs genannten Schar- 
nicr erfindungsgeniaS mil den kennzeichnenden Merknialen 
des Anspruchs 1 dadurch gclosi. daB die Turfesistellerein- 
hcit wenigstens eine in wenigsiens einer der Scharnierhalf- 
ten angeordnetc hydraulische Kolben-Zylinder-Einheit um- 
faBt, wobei deren Kolben durch die Drehbewegung des 
Scharnierstifls zu einer Verlagerung in dem Zylinder veran- 
laBi wird. 

Das erfindungsgemaBe Scharnicr ermoglieht cs. cine Tur- 
feststellereinheit in eine der beiden Scharnierhalften zu inte- 
grieren. wobei die Drehbewegung des Scharnierstifls den 
Kolben des wenigstens einen hydraulischen Kolbens zu ei- 
ner axialen Verlagerung veranlaBt. Die wenigsiens cine Kol- 
ben-Zylinder-Einheit, auf deren dem Scharnicrstift abge- 
wandter Seite der Zylinderraum mil einer I-Iydraulikfliissig- 
keit gefullt ist, definiert zweekmaBigerweise einen hydrauli- 
schen Widerstand, dessen Uberwindung eine Mindestkraft 
voraussetzt, die der Hahekraft des Tiirschamicrs entspricht. 

ZweekmaBigerweise sind zwei hydraulische Kolben-Zy- 
linder-Einheiten vorgesehen, deren jeweilige Kolben durch 
den Schamierstifi zu einander gegenlaufig gerichteten Lage- 
anderungen verlagerbar sind, dcrart, daB die axiale Verlage- 
rung des einen Kolbens entgegengesetzt zur axialen Verla- 
gerung des anderen Kolbens erfolgt, und die Zylinderraunie 
aufgrund der Lageanderung der beiden Kolben dieselbe Vo- 
lumenanderung mil umgekehrten Vorzeichnen ausfiihren. 

Vorzugsweise werden die den Zylinderraumen abge- 
wandien Kolbenflachen durch Beruhrungsflachen des 
Scharnierstifls gefuhrt, wobei die Fuhrungsflachen des 
Scharniersiifts derart am Schamierstifi angcordnet sind, daB 
sie sich im wcsentlichen innerhalb des Scharnierauges der 
die Feststellereinheit aufnehmenden Schamierhalftc bewe- 
gen konnen, wahrend die fiir die Fiihrung der Kolben in das 
Scharnierauge hinein rcichende Bohrung einen Anschlag fiir 
den Kolben definiert, der zugleich eine Endanschlagsposi- 
lion der Tiir festlcgt. 

ZweckinaBigcrwcise haben die Kolhen-Zvlinder-Hinhei- 
ten und damil die Vcrlagerungswege der Kolhcn zueinander 
parallele Achscn, so daB cine Unerscizung des mil dem 
Scharnierstifls b/.w. dessen Fuh rungs 11 lichen nicht erlorder- 
lieh ist. Es ist ahernativ nioglich. aus Griinden dcr Plat/.er- 
sparnis die Kolbcn-Zylinder-Bahncn anders in der Schar- 
nierhalfic anzuordnen, wobei der Ant rich dcr Kolben dann 
auch mitielbar nioglich ist, wodurch zweckmaBigcnveise 
der Kolben beidseitig mil Hydraulikfliissigkeii beaufschlag- 
bar isi. Bei einem solchen indircktcn Ant rich kann beispiels- 
weisc durch unierschiedliche Kolben Hachcn bzw. Zvlinder- 
raum-Durchmcsscr cin kurzer Kolbcnwcg in einen langcrcn 
Kolbenweg iiherset/i werden. 

Vorzugsweise isi der wenigstens cine Kolben zudem in ei- 
ner Ebenc normal zu dem Schamierstifi angcordnet, wo- 


iOOC3860Al_l^> 


DE 100 03 

3 

(lurch die U hen ragung der Sehwcnkbewcgung des Schar- 
nicrsiifts auf die axialc Bcwcgung des Kolbens in der Kol- 
ben-Zylinder-Einheii in definierier Wcisc moglich isi . 

Die Turfcslsiellcreinheil unifaBi zweckmaRigcrwcise cine 
Sieuerung, die in Abhiingigkeii von deni Schwenkwinkcl 
der Scharnierhalftcn zueinander den auf der von dem Schar- 
niersiifi abgcwandien Flachen des Kolbens vorgesehenen 
Hydraulikkreis sieuert. Die Sieuerung isi vorzugs wcisc in 
derselben Schamierhalfie integrieri. in der audi die Kolben- 
Zylinder-Einheit vorgesehen isi, und dient zur Vcrricgelung 
bzw. zur Entricgclung des Hydraulikkreiscs. urn cinen erst- 
mals durch das Vcrschwenken des Schamierslifis in einer 
Verlagerungsbewegung des Kolbens umgesetzie erforderli- 
che Moment nichl weiier aufrecht zu erhalicn. vvodurch der 
ciniual vcranlaGten Verlagerung des Kolbens kcin crhohter 
Wider si and fur die Drehbewegung der Tiir folgt. Dagegcn 
scizi die Sieuerung den Hydraulikkreis test, wenn keinc 
Sehwcnkbewcgung an der Tiir und soniii am Scharnicrsiifi 
mehr erfolgt, so daB bei kleinen Kraften beispielsweise 
WindstoBc oder derglcichcn. die die Tur in ihrer geoffneten iv 
Posiiion in Rich lung auf cine Verlagerung ihrer Lagc heein- 
flussen konncn. diese nichl aus ihrer arretiertcn Position her- 
aus vcr lager n konncn. Das erfindungsgemaBe Turscharnier 
ermoglichi grundsatzlich ein stufcnloses Vers telle n und 
Feslhallen der Tur in jeder beliebigen Offnungsposilion in- 25 
nerhalb des zulassigen Verlagerung weges des Kolbens, wo- 
bei vorzugsweise ncben dem durch einen Anschlag fur den 
Kolben definierten Maximal aussch lag der Tiir noch ein wei- 
terer inechanischer Anschlag an den bei den Scharnierhalf- 
lcn vorgesehen ist. 30 

ZweckmaBigerweise umfaBi die Sieuerung ein Ventil, das 
zwischen ciner ersten Hydraulikleitung und einer zweiten 
Hydraulikleitung angeordnei ist, vondenen wcnigstens cine 
dem dem Kolben zugeordneten Zylinderraum des Zylinders 
zugeordnct ist und diesen mit Hydraulikfliissigkeit versorgt. 35 
Es ist moglich, daB die andere Hydraulikleitung mit einer 
weiteren Kolben-Zylindcr-Einheit gekoppeli ist, die wahl- 
weisc ohne Widersland lauft, urn das Hydraulikvolumen 
auszugleichen, oder aber vorzugsweise mil ihrer dem Hy- 
draulikkreis abgewandien Kolbenflache gegen eine weitere 
Beruhrungsflachc des Schamicrstifts anschlag t und einen 
enigegcngesetzt zur Verlagerung des ersten Kolbens folgen- 
den Weg ausfuhrt. Wenn bcide den Hydraulikkreis abge- 
wandien Flachen der beiden Kolben den Scharnicrstift be- 
riihren, unlerstutzt der zweite Kolben die Drehbewegung 
des Scharniersiifts noch, so daB die in Folge Rcibung auftrc- 
tenden groBeren Krafte kaum noch ins Gcwicht fallen. 
Ebenso kann damil eine physischc Kopplung zwischen 
Scharnicrsiifi und Kolben entfallen, wic sie beispielsweise 
mit cincm Cielenk moglich ware, da jeweils einer der beiden 
Kolben a Is druckbeaufschlagter Kolben, die Drehbewegung 
des Schamicrstifts bcriihrend in cine Sehwcnkbewcgung 
umseizi. Durch diese MaBnahmc ist es insbesondcre mog- 
lich. ein Spiel zwischen den Fuhrungsflachen des Scharnicr- 
siilts und dem Kolben vor/.usehen, das bei ciner An kopp- 
lung der beiden Kolben uber ein Cielenk schwierig zu reali- 
siercn isi. 

Das Vcnlil isi zweckiuaBigerweisc in der Art einer Dros- 
scl ausgebildct, dcren Stromungswidcrsiand einstellbar ist 
oder aufgrund externcr Vorgabcn cingcsiellt werden kann. 
Das Vcnlil kann wahlweise durch einen exiernen elekiri- 
sehen Impuls angesteueri werden oder durch cine mechani- 
schc Kopplung mil cincm Sleuerabschnin des Schamicr- 
siifis. Hierbci isi die bevor/.ugte mechanischc Kopplung mil 
cincm wcitercn Abschnitt des Schamicrstifts inncrhalb der- C5 
scl ben Scharnierhul fie, in der der Turfcststeller angeordnei 
isi, moglich uhcr beispielsweise cine von dem Scharnicrsiifi 
belaligic Kopplungssiange. die bei Drchung des Schamicr- 
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stifts gegeti die Riickstellkiafi einer Feder verlagen wird, 
welchc Feder das Ventil in SchlieOrichtung beaufschlagt. 
Weitere Moglichkciten der mechanise hen Kopplung, bei- 
spielsweise uber einen hydraulischen Krcis oder dgl.. sind 
5 cbcnfalls moglich. Altcrnativ kann bei der clekirischen An- 
sieuerung des Vend Is, beispielsweise uber einen Elektroma- 
gnetcn, die Schwenkbewegung des Schamicrstifts zum Bei- 
spicl optisch abgetastei werden in der Weise, dafi eine digi- 
tate Markierung am Umfang des Scharniersiifts aus alternie- 
10 renden hellen und dunklen Abschnitten sowohl fur die Er- 
mittlung der Verschwenkung als auch fur deren Richlung 
genutzi wird. Insbesondere wenn die Turfesisiellereinheil 
mit einem gewissen Spiel beaufschlagt ist, ist es dann mog- 
lich. die cine Scharnicrhalfte rclaiiv zu der andcren Schar- 
15 nierhalfte uni ein klcines Wegsluck zu vcrschieben, so daB 
bei Ubcrschreiten einer Mindestverschwenkung die Bewe- 
gung der Sieuerung signalisiert, daB die hydraulische 
Brcmsc gclost werden soil. 

ZweckmaBigerweise wird die hydraulische Verbindung 
zwischen den beiden Kolben-Zylinder-Einheiten in einer 
Ebene auBerhalb der Ebene der Kolbcn-Zylinder-Einheiien 
vorgesehen. wobei in diese r auBerhalb licgenden Ebene das 
Ventil angeordnei ist und die Verbindung zwischen den bei- 
den Ebencn uber hydraulische Verbindungsleitung crfolgl. 
Diese Hydraulikleiiungen sind ebenso wie die Hvdraulikzy- 
linderraume der Kolben-Zylinder-Einheiten gegen die Um- 
gebung abgedichtet, um den Verlust von Hydraulikflussig- 
keit zu vemieiden und einen gleichmaBigen Druck sowie 
eine reproduzierbare Kolbenlagc im Zylinder sicherzustel- 
len. 

ZweckmaBigerweise ist die hydraulisch unterstutzte Tur- 
feststellereinheit in derjenigen Scharnicrhalfte aufgenom- 
men, in der der Scharnierstift mil Lautsitz aufgenommen ist 
und die daher vorzugsweise auch durch Losen ciner an der 
anderen, den Scharnierstift drehfest aufnehmenden Schar- 
nierhalfte angcordneten Schraube von dieser anderen Schar- 
nierhalfte abgehoben werden kann. Hierdurch bedarf es 
nichl beini Losen einer Tur von der Karosserie der Auflo- 
sung der hydraulischen Turfeststellereinheit oder gar eines 
40 Entleeren dcsselben, vielmehr kann diese mil dem entspre- 
chenden Tiiranoidnungsteil angeordnete Scharnicrhalfte ab- 
gehoben werden. ZweckmaBigerweise ist der Scharnierstift 
mit einem Konus zur Aufnahme in der drehfest mit diesem 
ausgebildeten Scharnicrhalfte versehen, wobei der Konus 
45 oder der Scharnierstift eine optisch sichtbare oder ange- 
forntte Markierung aufweist. die dem durch die Kolbenlagc 
und die Schamierslifldrehung erreichtc Offnungswinkel der 
Tiir entsprichi, wodurch beim Zusammenbau der beiden 
Scharnierhalftcn sichergestellt ist. daB die Turfcststcllercin- 
50 heit mit ihrcn Kolben-Zvlinder-Einheiien in einer dem Off- 
nungswinkel der beiden Scharnierhalflcn relativ zueinander 
enlsprechenden Lage eingebaut wird. 

Weitere Vorteile und Mcrkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unleranspruchen sowie aus der nachfolgcnden 
55 He sch rcibung. 

Die Erfindung wird naehsiehend tinier Bczugnahme auf 
die an licgenden Zcichnungen an hand eines bcvorzugien 
Ausfuhrungsbeispiels niiher erluuterl. 

Fig. 1 zeigi ein bevorzugics Ausfiihrungsbeispicl eines 
6o crlindungsgcmaGen Scharnicrs. 

Fig. 2 zeigi das Scharnier aus Fig. 1 in der Draufsichi. 
Fig. 3 zeigt das Scharnier aus Fig. 1 und 2 in einer siirn- 
seiligen Ansicht. 

Fig. 4 zcigt einen Schnin durch cine Schamierhalfic des 
Scharnicrs aus den Fig. 1 bis 3 gcmaB der Linic IV- IV in 
l-iS-2. 

Fig. 5 zeigi einen Schnin durch cine Sehamierhallie des 
Scharnicrs aus den Fig. 1 bis 3 cnilang ciner Linic V-V in 
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Fig. 6 zcigi den Schniit gcmaB Fig. 5 bci vcrschwcnkicm 
Scharnicr. 

Fig. 7 zcigt einen Schniit durch cine Scharnierhalfie cines 
Scharnicrs nach Fig. 1 bis 3 entlang der Linie VII- VII in 5 
Fig. 3. 

Fig. 8 zeigt den Schnitl gcmaB Fig. 7 bci verschwenktem 
Scharnier. 

Das in Fig. 1 bis 3 gezeigtc Turschamier 1 bestehi aus ei- 
ner ersten, zuin Anschlagen an einc Tiirsaule bestimmies 10 
Schamierhalfte 2 und ciner zweitem, zuin Anschlagen an 
eine Tiir bcstiiiiniten zweiten Scharnierhalfie 3. wobei die 
ersLe Schamierhalfte 2 und das zweite Scharnierhalfie 3 
uber einen Scharnicrstift 4 mitcinander verbunden sind. Der 
Scharnierlappcn 5 der crsien Schamierhalfte 2 umfaBi ineh- 15 
rerc Bohrungen, durch die der Scharnierlappcn 5 an einen 
(nichi dargestcllten) Turholm anschlagbar ist. Ini wesentli- 
chen senkrechi zu dem Scharnierlappcn 5 crstrcckt sich cin 
Gewerbeabschniti 6 der ersten Schamierhalfte 2, der eine 
Bohrung 7 fur das Scharnierauge, das den Scharnicrstift 4 20 
aufnimmt, aufweist, wobei in dent Gewerbcabschnitt 6 eine 
Mehrzahl von weitcren Bohrungen vorgesehen sind, auf die 
vveiter untcn noch cingegangen wird. 

Die zweite Schamierhalfte 3 weist ebenfalls einen an die 
Tur anzuschlagen.de n Scharnierlappcn 8 sowie einen hier- 25 
von absichenden Gewerbcabschnitt 9. der ebenfalls mil ci- 
ner Bohrung 10 zum Aufnehnien des Scharnierstifts 4 aus- 
gestattel ist. Der Scharnierstift 4 ist drehbar mit Laufsitz in 
der Bohrung 7 der ersten Scharnierhalfie 2 aufgenommen. 
wahrend er in der Bohrung 10 der zweiten Schamierhalfte 3 3*) 
fest gehalten ist. Daruber hinaus weist der Scharnierstift 4 
einen iiber die Bohrungen 7 bzw. 10 vorstehenden Bund 11 
auf, der iiber einen konischen Vorsprung 12 eine form- 
schlussige Verbindung mit dein Gewerbeabschniti 9 der 
zweiten Schamierhalfte 3 schafft. Der Scharnierstift 4 ist 35 
insgesamt an seiner Oberseite verschraubt und an seiner Un- 
terseite mit eineni Sprengring gesichen. Der Gewerbcab- 
schnitt 9 der zweiten Schamierhalfte 3 weist iiberdies eine 
vorspringende Nase 13 auf, die als Anschlag zur Begren- 
zung des Turoffnugnswinkels vorgesehen ist. Bei Ver- 40 
schwenken der zweiten Scharnierhalfie 3 relativ zur ersten 
Schamierhalfte 2 dreht sich der Scharnierstift 4 in der Boh- 
rung 7 der ersten Scharnierhalfie, wahrend der Scharnierstift 
2 relativ zur zweiten Schamierhalfte 3 festgclegt bleibt. 

Der Scharnierstift 4 ist in seinem in der Bohrung 7 aufge- 45 
nommenen Bereich gemaB der in Fig. 5 und 6 im Schniti 
dargestcllt Gestalt abgefrast, derart, daft iiber die mit 14 bc- 
zcichnete den Schamier langshalbierende Ebene lediglich 
zwei Fort sat zc 15 bzw. 16 vorstehen, die beiderscits der an- 
deren Langsebene 17 symmetrisch ausgebildet sind, wobei 50 
jeder der beiden Vorspriinge 15. 16 mil eineni Kolben 18 
bzw. 19 in Bcriihrung steht. Die Fortsatze 15, 16 weiscn eine 
abgerundcte Umfangskontur auf, wodurch sic cntlang cines 
groBen Umfangs einc sielige Beriihrungslinie definieren, die 
bci Drehung des Scharnierstifts 4 kcin Siocken der Vcrlage- 55 
rungsbewegung gegen die Kolben IS. 19 bewirki, audi 
vvenn hicr/.u zunachst cin hohcrer Druck zu uberwinden ist. 

Dem Kolben 17 bzw. 18 zugeordnet sind zylindrische 
Bohrungen 20 bzw. 21. die beiderscits der Kolben 18. 19 
Zylinderraume 22. 23 bzw. 24. 25 definieren. deren dent go 
Scharnicrstift 4 abgekehrte Zylinderraunie 22. 23 mit ciner 
Hydraulikfiussigkeit wie beispielswcise Hvdraulikol bcfulli 
sind. Die zyiindrischen Bohrungen 20. 21 definieren einc 
luihrung der Kolben 18. 19 und gehen parallel zueinander 
und nahezu radial von der Bohrung 7 fur den Scharnicrsiift 4 65 
in dem Gewerbeabschniti 9 ah. wobei ferner die zyiindri- 
schen Bohrungen 20. 21 auch normal auf der Ebene des 
Scharnicrlappcns 5 angeordnct sind. Die zyiindrischen Boh- 
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mngen 20, 21 sind dutch den Scharnierlappcn 5 hindureh 
angesetzt und mitlels fluiddichtcr Stopfcn26 gegen die Au- 
Benweli abgedichtet. Die beiden Kolben-Zylindcr-Einheiten 
IX. 20 bzw. 19. 21 sind identisch dimensioniert. so daB sic 
komplemcntar zueinander einsctzbar sind. 

In den Zylinderraum 22, 23 niundet jeweils cin im we- 
scntlichen parallel zur Achse des Scharnierstifts 4 verlau- 
fender Steigkanal 27 bzw. 28, der ebenfalls durch Bohren in 
dem Gewerbeabschniti 6 der ersten Schamierhalfte 2 von 
unten hergestcllt ist und mitlels Stopfen 29 abgedichtet ist. 
Die beiden Steigkanalc 27, 28 sind iiber einen im wcsentli- 
chen senkrecht zu diesen beiden mit einander vcrbundenen 
Querkanal 30 verbunden, der ebenfalls in dem Gewerbcab- 
schnitt 6 der erslen Schamierhalfte 2 von auBcn gebohrt und 
mit eine m Slop fen 31 verschlosscn ist. 

Der Querkanal 30 ist (vgl. Fig. 7) von ciner zu den Zylin- 
dern 20, 21 parallclen Zvlinderbohrung 32 durchseizt, wel- 
chc iiber cincn Stopfcn33 verschlosscn isi. Gcgcn den Stop- 
fen 33 stiitzt sich eine Schraubenfeder 34 ab, deren anderes 
Ende gegen cine die Zylinderbohrung 32 durchsetzende zy- 
lindrische Nadel 35 abgesiiitzt ist, welche auch durch den 
Querkanal 30 reicht. Der Querschnitt der Nadel 35 ist derart 
beniesscn, daB die Nadel 35 den Querkanal 30 verschlieBi. 
Wie insbesondcre in Fig. 7 zu erkennen. isi dann ein Stro- 
mungsausglcich zwischen den Zvlinderraumen 22, 23 untcr- 
bunden. Die Nadel 35 weist eine Bohrung 36 autV die die 
Nadel 35 durchsetzt und bei Verlagerung der Nadel 35 in- 
nerhalb der Zylinderbohrung 32 eine Fluid- Verbindung in 
den; Querkanal 30 ermoglicht. Somit definierl die Nadel 35 
mit der Bohrung 36 cin hydraulisches Schaltventil, das unter 
der Vorspannung der Feder 34 in Offnungsrichtung vorge- 
spanntist. Es ist moglich, den Stopfen iiberdies in der Art ei- 
ner einstellbaren Schraube auszubildcn und daniit die Vor- 
spannung der Feder einzustellen. 

Der Scharnicrstift 4 weist in Hone der Nadel 35 ebenfalls 
wenigslens eine vorstehende Spitze 37 auf, die bei Gleich- 
gewichtslage der beiden Kolben 18, 19 mil der Nadel 35 
ausgefluchtei ist derart, daB die Spitze 37 mit dem vorderen 
ebenfalls als Spitze ausgebildeten Ende 38 der Nadel 35 in 
Eingriff gelangt und diese gegen die Vorspannung der Feder 
34 nach hinten drangt, so daB die Bohrung 36, die auch als 
Nut ausgebildet sein konnte, aus dem Bereich des Qucrka- 
nals 30 verdrangt wird, so daB die durch den Querkanal ge- 
schaffene Flu id- Verbindung zu den Raumen 22, 23 unter- 
brochen ist. Die Nadel 35 und die Spitze 37 definieren somit 
eineTurfeststellercinheit, die bei gegenscitigem Eingriff der 
vorbezeichneten Teile den Hydraulikkreis. der von dem Zy- 
linderraum 22. dem Steigkanal 27, dem Querkanal 30, dent 
Steigkanal 28 und dem Zylinderraum 23 definierl ist, ver- 
schlieBi bzw. son st freigibt. 

Wird nun die Tiir, die mit dem Turscharnier 1 an einen 
Turholm angcschlagen ist, bctatigt, gelangen die Spitze 37 
des Scharnierstifts 4 und das vordere Ende 38 der Nadel 35 
auBer Eingriff, so daB aufgrund der Vorspannung der Feder 
34 die Nadel 35 in Richiung auf den Scharnicrstift 4 vcrla- 
ge n wird. der gege nii her seine m Laufsitz cincn verringenen 
Durchniesser aufweist. der ausreicht, urn die Bohrung 36 in 
etwa zentrisch in den Querkanal 30 rucken zu I as sen. Hier- 
durch wird cine Fluid- Verbindung zwischen den Zvlinder- 
raumen 22 und 23 iiber die Sieigkanale 27 und 28 und deni 
Querkanal 30 geschaffen, so daB der Widcrstand fiir die wci- 
tere Verlagerung des Scharnierstifts 4 aufgehoben ist bzw. 
auf den Strom widcrstand insbesondcre der Bohrung 36 in 
der Nadel 35 oder wcitercr im Hydraulikkreis angeordneter 
Drosscln rcduziert ist. Wcnn die Tiir wiedcr ihrc SchlicBstcl- 
lung erreicht, driickt die an dein Scharnicrstift 4 ausgebil- 
dcte Spitze 37 die Nadel 35 wicder in ihre in Fig. 7 gezeigt 
Ausgangslagc, und das Tiirscharnicr 1 ist hydraulisch fosi- 
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gelcgl. lis vcrsichi sich, daB niehr als nur cine Spitzc 37 an 
do in Sch ami erst ifi 4 vorgesehen sein kann, wobei jc<lc 
Spit/c 37 am Umfang des Schamiersiifis 4 cin Ruckdrangen 
der Nadel 35 d:nuit ein Unlerhrechcn der Fluidverbindung 
zwischen den Zylinderraumcn 22. 23 nach sich zichl. Auch 5 
in dicscn Offnungssiellungen isi dann das Turscharnier 1 
ahnlieh einer Raslstellung cines Turfeststellers fesigelegl, 

GemaB cincr weiteren vortcithafien Wcilcrbildung is! cs 
moglich, die Vcrlagerungsbewegung der Nadel 35 nichi in 
Abhangigkcii eines meehanisehen Impulses aufgrund der 10 
Spiize 37 aufgrund des Drehwinkels des Schamiersiifis vor- 
/.usehen. sondern dicsc elekiromagnctisch oder derglcichen 
anzusieuem, wobei bcstiminte Rastposiiionen als Stop-Mar- 
ken vorbesiimmi sind. In dicsem Fall kann der mil einer 
Spitzc 37 verse bene Abschniti des Schamiersiifis 4 mil ei- 15 
ner inkrenienicllen Skala fiir cin cntsprechendes MeBsysieni 
ausgesiattei sein. 

Besonders vortcilhafi laBl sich als Hydraulik-Fluid cin 
ihixoi ropes Medium einseizen, das aufgrund der Kompres- 
sionsbewegung der Kolben des Slromungswidcrstandes der 20 
Bohrung 36 in der Nadel 35 zuniichsl einen hohen Bctati- 
gungswiderstand leistet, dann aber aufgrund der Strombe- 
\v eg ung in der Viskosiilit eine derariige Andeaing ausfiihrt. 
daB der Bctatigungswiderstand um einen bedeutenden Fak- 
lor, beispielsweise den Faktor 10, sinkl, um bei Loscn der 25 
Beanspruchung erneul zunaehsi einen hohen Betatigungs- 
widerstand einer Betaligung der Tur entgegenzuserzen. 

Die Hrfindung ist vorstehend an hand eines Tiirscharniers 
1 erlauteri worden, gleichwohl kann das nutlets einer Hy- 
drautikeinrichtung festgelcgle Schamier auch fur andere 30 
schwenkbar anzubringende Gcgenstande wie z. B. Heck- 
ode r Froniklappen. Tankdeckel, usw. vorgesehen werden. 

Da.s vorstehende Ausfuluungsbeispiel ist anhand einer 
Feslstellung in eineni sehr kleinen Winkelbereich darge- 
siellt. Es versiehi sich. daB die Winkellage und die Anzahl 35 
bzw. die Ausdehnung der Winkclbereiche in Anpassung an 
den Bedarf variiert werden kann, wobei vorzugsweise we- 
nigs lens eine einer geoffneten Fahrzeugtiir entspreehende 
Fesisiellagc vorgesehen ist. 

40 

Patent anspriiche 

1 . Scharnier fiir eine Fahrzeugtiir, umfassend 

eine ersle (2) und eine zweiie (3) Scharnierhalftc, von 
denen jc eine wahlwcise an eine Tur oder an eine Tur- 45 
siiule anschlugbar ist, 

einen Schamiersiift (4). der in der einen Schamier- 
halite (2) mil Laufsiiz und in der anderen Scharnier- 
halftc i.3) drehsicher aufgenonmien ist. und 
eine mil der Drehbewegung des Schamiersiifis koppel- 50 
bare Tiirfesistellereinheii (35. 37), 
dadurch j»ekennzeicline(. 

daB die Tiirfesistellereinheii wenigstens eine in wenig- 
stens einer der Sc ham ierhi.il ft en (2) angeordnete hy- 
draulisclie Kolhcn-Z\ linder-Iiinheii 20: 19. 21) 55 

umtaBt. wobei deren Kolben (IS; 19) durch die Dreh- 
bewegung des Schamiersiifis (4) zu einer Verlagerung 
in dem Zylinder (20: 21 ) veranlaBi wird. 

2. Scharnier nach Anspruch 1. dadurch cekennzeich- 
net. daB die Turfesistellcreinheii zwei hydraulische 60 
Kolben-Zylindcr-Lnnhciten (18. 20: 19. 21 ) umfaBi. de- 
ren jewci I igen Kolben (18. 19) durch den Scharnierstift 
(4) zu einandcr gegenlaulig gerichtcte Lageanderung 
verlagerbar sind. 

3. Scharnier nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 65 
net. daB die beiden Kolben (18. 19) durch Fuhrungsfla- 
chen (15. 16? des Schamiersiifis (4) beriihrend gefuhrt 
werden. 


4. Scharnier nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnei. daB die Kolben-Zylinder-Hinheiicn (18. 20: 
19. 21) zueinander parallele Achsen aufweisen. 

5. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 his 4. da- 
durch gekennzeichnei, daB die wenigstens eine Kol- 
ben-Zylinder-Einheit (18. 20; 19, 21) in einer Ebene 
normal zu dent Scharnierstift (4) angeordnct ist. 

6. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnei, daB der Kolben weg uber die 
Hatbierende (17; des Schamicrauges (6) hinausreicht. 

7. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnei. daB der Kolben (18. 19) in dem 
Zylinder (20. 21) zugleich den maximalen Schwenk- 
winkel der Scharnicrhalfien (2, 3) zueinander begrenzt. 

8. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnei. daB die Turfeststcllercinhcit 
(35, 37) eine Steuerung umfaBt, die in Abhangigkcii 
von dem Schwcnkwinkcl der Scharnierhalften (2, 3) 
zueinander den auf der von dem Scharnierstift (4) ab- 
gewandten Flache des Kolbcns (18. 19) vorgesehenen 
Hydraulikkreis (22. 27, 30, 28. 23) steuert. 

9. Scharnier nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
nei, daB die Steuerung liber cin Ventil (36) vorgesehen 
isl, das zwischen einer ersten Hydraulikleitung (30 ) 
und einer zwei ten Hydraulikleitung (30) angeordnct 
ist. von denen wenigstens cine den dem Kolben (18; 
19) zugeordneten Zylinder (20; 21) mit Hydraulikfliis- 
sigkeit versorgt. 

10. Scharnier nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
nei, daB das Ventil (36) in der Art einer Drossel ausge- 
bildet isl. deren Stromungsquerschnitt veranderlich 
einstellbar ist. 

11. Scharnier nach Anspruch 9 oder 10. dadurch ge- 
kennzeichnei. daB das Ventil (36) durch eine mechani- 
sche Kopplung mit eineni Stcuerabschnitt (37) des 
Scharnierstifts (4) betaligbar isl. 

12. Scharnier nach Anspruch 9 oder 10, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB das Ventil (36) durch einen elektri- 
schen Impuls ansteuerbar ist. 

13. Scharnier nach einem der Anspriiche 9 bis 12, da- 
durch gekennzeichnei. daB das Ventil (36) durch eine 
Fedcr (34) in SchlieBrichtung beaufschlagi ist. 

14. Scharnier nach einem der Anspriiche 9 bis 13. da- 
durch gekennzeichnei, daB das Ventil (36) in einer 
Ebene parallel zu der Ebene der wenigstens einen Kol- 
ben-Zyiinder-Einheit (18, 20; 19. 21) angeordnet ist. 

15. Scharnier nach einem der Anspriiche 9 bis 14. da- 
durch gekennzeichnei, daB das Ventil (36) in einer die 
Hydraulikraume (22, 23) zweicr Kolben-Zylinder-Ein- 
heiten (18. 20; 19. 21 ) verbindende Verbindungslcitun- 
gen (30) angeordnct ist. 

16. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 15, da- 
durch eekenn/eichnet, daB die Hvdraulikleitungcn in 
der Kolbcn-Zylinder-Finheit (18, 20: 19. 21) gegen die 
Umgehung abgedichict sind und im Inneren einer der 
beiden Scharnierhalfien (2). vorzugsweise im Gcwerbc 
(6). vorgesehen sind. 

17. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 16. da- 
durch gekennzeichnei. daB die Turfeststellercinhcii 
(35. 37) insgesamt in einer Scharnierhalftc (2) vollstan- 
dig integriert ist. 

18. Scharnier nach Anspruch 17. dadurch gekenn- 
zeichnei. daB die Turfesistellcreinheii (35, 37) in der 
den Scharniersiifi (4) mil Laufsiiz aufnehmenden 
Scharnierhalftc (2) angeordnct isl. 

19. Scharnier nach Anspruch 17 oder IS, dadurch ge- 
kennzeichnei. daB der Scharnierstifl (4) gemeinsam mil 
der Turfcsisielicreinheit (35. 37) und der zugehorigen 
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Scharnicrhiilftc (2) von der andcren Scharnierhalfie (3) 
abhcbbar ausgebildei isi. 

20. Scharnier nach eincm der Anspriiche 1 bis 19, da- 
durch gekennzeichnei, duR die Kolnen-7.ylinder-Rin- 
hoii (18, 20; 19, 21 ) beau fschl agendo Hydraulikfliissig- 5 
kcil Ol isi. 

21. Scharnier nach eineni dor Anspruchc 1 bis 20, da- 
durch gekennzeichnei, datf das Scharnier (1) Besiand- 
leil eines Vier- odor Mehrgclenkscharniers isi. 

22. Scharnier nach cineni der Anspriiche 1 bis 21, da- 10 
durch gekennzeichnei, da6 die Turfestslellcreinhcii 
cine von ciner vorstohenden Spiize (37) des Scharnicr- 
stifts (4) gegen die Vorspannung einer Feder (34 \ verla- 
gorbare Nadel (35) uinfaBt, welche in dcr cinen, von 
der Spiize (37) beeinfluGtcn Endposition eincn Hydrau- 15 
likkreis (22. 27, 30. 28, 23 J verriegek und in der andc- 
ren. von dor Spitze (37; unbeeinfluGten Endposition ci- 
nen Hydraulikkrcis (22, 27, 30, 28, 23) frcigibi. 
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